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Planera i langsiktiga 360-pespektiv
Vagar for privatbilister och transporter kommer att behdvas under 6verskadlig tid

* For den enskilde ar tillgang till eget fordonet viktigt
* Stor egen valfrihet i tid och rum
* Logistikplanering i vardagen
e Jobbpendling

e Sparbunden trafik ar en viktig framtidssatsning
e Dyrt att bygga
e Dyrt underhall

* Planera i stora regionperspektiv
e Hansyn till natur
* Bostadsomraden
e Arbetsplatser
 Skola och forskola
* Detaljhandel
* mm



Trafikplaneringens betydelse
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Trafikplaneringens betydelse

VTI har pa uppdrag av Trafikverket bland annat utrett p&farterna vid den underjordiska korsning vid Vinsta och
dar funnit att de ar felkonstruerade. Om inte pafarterna forlangs eller férandras ar risken stor for kollisioner och
olyckor.

— Jag ar orolig for det, men den ar inte byggd an och det finns manga majligheter att géra nagot at det har,
sager Doktor Christopher Patten pa VTI till Sveriges radios Ekot.

Trafikverket har svarat att det scenario som VTI utgatt fran i sin rapport dr extremt och inget som man tar
hansyn till nar man planerar vagbyggen. Myndigheten kritiserar dven den datasimulering av pafarten till
motorvagen som ligger till grund for slutsatserna i rapporterna.

Diskutera:Vad tycker du borde forbéttras gallande utformningen avaeh avfarter pa dagens motorvagar?

Kalla;Sveriges radio



http://sverigesradio.se/

Trafikplaneringens betydelse

— Det ar viktigt att man inte hittar pa nagra lokala I6sningar som Overraskar trafikanterna, sager P-A. Sitter man bakom ratten
forvantar man sig att trafiken flyter pa ett visst satt och det i sin tur bygger pa att vagarna ar konstruerade pa ett satt som gor
situationen forutsagbar.

Vi pratar om det har och hittar exempel som vagrenens utformning, sikten vid pafarter och hur pafarter och avfarter ar
konstruerade. Ett exempel pa riktigt farliga pafarter ar pafarterna pa Norrleden i Vaxjo som byggts om till 2+1 vag fér manga
ar sedan men aldrig fick tillrackligt langa pafarter. Dar finns en pafart dar man kor upp fran en rondell och in pa en enfilig
vagstracka utan att det finns en mojlighet att komma upp i mer an kanske 40 km/t med en tungt lastad lastbil. Problemet &r
att den som kommer uppe pa vagen kanske inte vet att lastbilen maste ut i den laga hastigheten.

De tre olyckorna P-A hanterat ar en en lastbil med sldap som fatt punktering den 28/2. Nar dackjourbilen kommit ut och de
jobbar med lastbilen kor en lattare lastbil in i den bakifran och den skickas in i lastbilens slap. Chaufforen i den mindre
lastbilen skadades relativt allvarligt. Nagra dagar senare, den 2/3 ar det en trailerdragare med motorfel som star pa vagrenen
och blir pakord av en lastbil med slap. Dar slits kapellet upp och gods sprids pa vagen men ingen av chaufforerna skadas. Sa
den 8/3 hdnder en olycka da en personbil bromsar in for stora snohégar pa vagen, lastbilen bakom bromsar ocksa in, men
nasta lastbil kor rakt in i framférvarande och den olyckan blir sa kraftig att hela hytten slits loss pa den pakorande lastbilen
och den chaufforen skadas relativt allvarligt.

Tre pakorningsolyckor pa en vecKiailer.se



http://www.google.se/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=17&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwj_rL2ztfDWAhXBYZoKHZOlAEo4ChAWCDkwBg&url=http://www.trailer.se/tre-pakorningsolyckor-pa-en-vecka/&usg=AOvVaw0sgDSwa46EKcQeBQFvoN5c

Trafikplaneringens betydelse




Saab: Gripen kan flyga pa rapsolja

Foto: SAAB



Saab: Gripen kan flyga pa rapsolja

» Test med biobransle till Gripen
» Saab har for forsta gangen flugit en variant av Gripen med ett biobransle baserat pa raps.

» — Testflygningen gick jattebra och vi har inga anmarkningar vad galler bransledelen, sager Erik Prisell,
flygmotorspecialist FVM.

* Provflygningen, som skedde i Linkdping, visar dels att det faktiskt fungerar att flyga med biobransle, dels ger
det vardefull kunskap for framtida anvandning av alternativa branslen.

* Provflygningen dgde rum 28 mars strax efter klockan tva pa eftermiddagen.
« Oppnar for mindre beroende av olja

* Visserligen paverkar biobransle miljon mindre an dagens branslen, men en viktig orsak till intresset ar ocksa
att lander som anvander Gripen blir mindre beroende av importerad olja.

« Testflygningar ocksa i USA

* | USA har US Navy ocksa testat att flyga militara flygplan med det aktuella biobranslet i september forra aret.
Saab sager dock att provflygningen med Gripen var forsta gangen ett enmotorigt militarflygplan testade
biobranslet.

Publicerad: 5 april 2017 10.02
SVT Play



Flygets andel av klimatpaverkan

Hur stor ar flygets andel av varldens utslapp av ko

FN:s internationella klimatpane
for omkring 2 procent av de glo
Tillsammans med utslappen av

(IPCC) anger att f

dioxid?

ygtrafiken idag svarar

pala utslappen av

koldioxid.

kvaveoxider, vattenanga och effekter
fran kondensstrimmor, beraknas flyget svara for 3 procent av
manniskans totala paverkan pa klimatet. Flyget star for 4-5 procent av
Sveriges totala utslapp av koldioxid. Transportsektorn svarar i sin tur for
en dryg tredjedel av Sveriges totala utslapp av koldioxid.



Utslapp av kvaveoxider till luft fran
internationellt flyg och sj6fart

Militar
verksamhet
utomlands

Mationellt flyg
{(>3000 ft)

Internationellt
flyg (>3000 ft)

Internationell

sjofart 85,15

Totalt 93,75

Enhet 1000 ton/ ar

://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Kvaveoxider-utslapp-till-luft-internationellt-fl



http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Kvaveoxider-utslapp-till-luft-internationellt-flyg-och-sjofart/

Utslapp av kvaveoxider till luft fran
internationellt flyg och sj6fart
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“Ingen nytta med biobransle inom flyget

Flygbranschens motforslag ar biobransle vilket inte ar ett alternativ till efterfragepaverkande
skatt eftersom de negativa hoghojdseffekterna kvarstar oavsett branslets ursprung. Fossilfri
flygtrafik utreddes av undertecknad i en underlagsrapport till utredningen om fossilfri
fordonsflotta, SOU 2013:84.

Eftersom allt flygbransle kan anvandas som dieselbransle, och biobransleproduktionen under
overskadlig framtid begransas av tillgangen pa biomassa, finns ingen klimatnytta alls med att
anvanda biobransle i flygmotorer i stallet for dieselmotorer. “Fossilfritt inrikesflyg” kraver att
220 000 m? per ar med stort besvar ersatts med biobrdnsle. Om bioinblandningen i dieselolja
hdjs med 4 procent far man samma klimateffekt utan kostnad. Det enda problemet ar
opinionsmassigt; flygbranschen behover visa att den gor nagot.

SvD, 13 juk017
fore detta utredaren Arn&aryd LFV, Transportstyrelsen och Trafikverket, aktiv lokalpolitiker inom Miljopartiet
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http://www.regeringen.se/contentassets/7bb237f0adf546daa36aaf044922f473/underlagsrapport-12---fossilfri-flygtrafik.pdf

PREEM reklam

 Utslappen ska minska med 70 procent

* Till 2030 ska utslappen av vaxthusgaser minskas med 70 procent, och
Svante Axelsson, regeringens samordnare for ett fossilfritt Sverige,
papekar att biodiesel parallellt med el och biogas spelar en viktig roll
nar det galler att ersatta fossila branslen. Han uppmarksammar
Preems Svanenmarkta diesel som ett steg pa vagen.

* — FOr att minska vaxthusgaserna kan fossil diesel ersattas med
fornybara ravaror. Dar ar Preem Evolution Diesel Plus ett mycket

effektivt alternativ som fungerar i alla typer av dieselmotorer, sager
Svante Axelsson.



PREEM reklam

Fran tall till tank

* Preems Svanenmarkta diesel bestar av minst 50 procent fornybart
innehall, framst tallolja, en restprodukt fran svensk skogsindustri.
Drivmedlet fungerar dessutom i alla bilar och har samma prestanda
som en traditionell fossil diesel.

* —Ingen ligger i narheten av den siffran. Snittet ligger pa 20 procent.
Darfor ar Preem Evolution Diesel Plus den basta dieseln som finns att
kdpa idag, sager Svante Axelsson.

* Preem Evolution Diesel Plus ar helt fri fran bade palmolja och PFAD
och minskar koldioxidutslappen med upp till 44 procent. For att
tillgodose den 6kade efterfragan pa biodiesel bygger Preem successivt
ut sina svenska anlaggningar for tillverkning av mer férnybara
drivmedel.



PREEM reklam

* Parallellt med det pagar forskning for att utveckla Preem Evolution
Diesel Plus.

* — Nu siktar vi pa en 70-procentig gron diesel. En diesel som uppfyller
de befintliga branslestandarderna, vilket innebar att alla dieselfordon
kan anvanda den, da det ar en vanlig diesel, men mer hallbar, berattar
Soren Eriksson, utvecklingsingenjor pa Preem.



FORESTRY TO JET

A ROADMAP FOR SWEDISH BIOJETUEL TO DECARBONISE DOMESTIC AVIATION

State of the art

To date, global production capacity of biojetfuel is low, owing to low demand as a
result of high prices for said fuel. Most commercial flights on biojetfuel have been
powered by fuels produced using the Hydroprocessed Esters and Fatty Acids (HEFA)
technology, which converts oils and fats to hydrocarbons in the jet and diesel range.
This technology has been demonstrated on a commercial scale, primarily for diesel
production. There is only one HEFA facility producing biojetfuel on a continuous
basis, located in California (US). However, the high price and limited availability of
oil feedstock are major challenges that constrain the ramp-up of this technology.
Therefore, there is a need to bring new technologies to market which can produce
biojetfuel at low cost while avoiding negative sustainability effects.



FORESTRY TO JET

A ROADMAP FOR SWEDISH BIOJETUEL TO DECARBONISE DOMESTIC AVIATION

Technology Readiness Level (TRL)

The Technology Readiness Level describes the implementation maturity
for a single technology in its system application. This ranges from the
level 1 where basic principles are identified, to level 9 where its
systematic commercial applicability is proven. Research and evidence
from implementation of TRL point to the need for a TRL analysis to
include economic aspects and other aspects that influence the
commerciality. This can be done within the TRL or by complementing
Readiness Levels that impact commercialization. A central part in this,
is whether the supply and value chains are developed and ready to

support input to the technology process as well as a market for the
output (fuel).



FORESTRY TO JET
A ROADMAP FOR SWEDISH BIOJETUEL TO DECARBONISE
DOMESTIC AVIATION
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FORESTRY TO JET

A ROADMAP FOR SWEDISH BIOJETUEL TO DECARBONISE DOMESTIC AVIATION

Technology Readiness Level (TRL), cont.

One such complementing tool, which is central to the project, is the Commercial
Aviation Alternative Fuels Initiative’s Fuel Readiness Level (FRL) that among others
has been described and implemented by Mawhood et al.1 The FRL classifies the
progress of a biojet fuel towards commercial production and use. The FRL approach
is based on TRL levels, but is specifically designed to reflect the range of risks
affecting the development of fuels (as opposed to equipment). For example, ASTM
approval of biojet fuels (FRL 7) is one of the key milestones in the FRL scheme. The
FRL in this project describes a significant impact on the system TRL of the targeted
technologies, process, supply and value chain through describing present
uncertainties in feedstock and technology choices, impacting the system, which in
turn will impact the possibilities for certification.



FORESTRY TO JET

A ROADMAP FOR SWEDISH BIOJETUEL TO DECARBONISE DOMESTIC AVIATION

The TRL and FRL levels of the targeted technologies and system are as follows:

» TRL 7: Fermentation forestry feedstock to ethanol/sugar (part of system)

» TRL 4-6: Ethanol/sugar to jet fuel (part of system)

» TRL 4: Forestry feedstock directly to jet fuel through fermentation (full system)
FRL 4-6: Jet fuel readiness (sugar-to-jet or ethanol to jet)

» TRL: 4-5: Supply and value chain (incl. techno-economic aspects and other key criteria such as
sustainability)

In sum, there is currently no proven process or production of biojet fuels that corresponds to the
Swedish conditions in terms of feedstock and market. Several aspects and innovations are needed in
terms of topics covered in the project: technology choices, proof of concept, and supply and value
chains.



FORESTRY TO JET

A ROADMAP FOR SWEDISH BIOJETUEL TO DECARBONISE DOMESTIC AVIATION

Drop-in fuel

Biojetfuel is a drop-in fuel that can be mixed with fossil fuels, not
requiring any physical changes to the airplane and its engines. The
product specification of biojetfuels is embedded in ASTM D7566 and
D1655 guidelines.2 The current blend limit for HEFA biojetfuel is 50 %.

Current production of biojetfuel

There is currently no production of certified biojetfuels in Sweden,
despite a common interest among the civil and military aviation sectors
to develop such fuels from forest biomass. Importantly, Swedavia
clearly ask for a Swedish production and a robust supply of fuels in
accordance with established goals.



Hur kan nya tekniker ta marknadsandelar

Viktigt att tanka hallbart ur manga perspektiv pa en gang. Ekonomiska
faktorer ar en viktigt del, pengar ska racka till mycket.

Logistiken for att producera och distribuera exempelvis skogsbaserat
bransle, fran 1-2 anlaggningar i Sverige, blir betydligt billigare till ett
fatal flygdepaer an till ett mycket stort antal bensinstationer.



